Far Chefdenker Hans Monderman bedeutet das ein Leben auf Achse. Im Anschluss an
seinen Vortrag im Hamburger Rathaus reist er in die USA. Dort wie auch in Europa wurde
er mehrfach als "Innovator des Jahres" geehrt. Bis 2020, so die Vision, kénne der
Schilderwald fast zur Hélfte gelichtet werden. Wenn man will.

Noch aber missen sich Monderman & Co. mit dem funktionierenden System am
Laweiplein in Drachten begniigen. Getoppt wird es nur noch vom Kreisverkehr rund um
den Triumphbogen in Paris. Dieser wird tagtaglich von 150 000 Autos passiert - fast immer
ohne Crash und ohne Ampeln oder Stoppschilder.

http://lwww.abendblatt.de/ratgeber/wissen/article447999/Ampel-aus-Augen-auf-eine-Stadt-
faehrt-aus-der-Rolle.html

Stimmen zu diesem Thema:

Da ich sudéstlich von Bohmte wohne + nordwestlich von Bohmte arbeite, komme ich
normalerweise 4* taglich durch den shared space-bereich. Insofern ist mittlerweile etwas
Erfahrung mit dem Nicht-Kreisel vorhanden. Nicht-Kreisel heilt: sieht aus wie ein Kreisel,
ist aber RvL, man hat also Vorfahrt beim Hineinfahren, nicht beim Kreise ziehen. Klappt
groftenteils ganz gut, auch mit Ungeiibten, alle sind deutlich vorsichtiger, weil keiner sich
auf sein Recht verlassen will. Und wer unbedingt einen neuen linken Kotfliigel braucht...

Dennoch zwei, drei groRe Nachteile: zum einen hat sich die Gemeinde (denn Bohmte ist
keine Stadt und wird es so bald auch nicht werden) noch weiter verschuldet, denn die EU
hat nur etwa 1/3 dazu getan. Heruntergerechnet auf die etwa 10.000 Eingeborenen wird
von zuséatzlichen Schulden pro Kopf in Hohe von ca. 150-200 € gesprochen. Andere
Blrgermeister bauen sich giinstigere Denkmaler, nach uns die Sintflut...

Zweitens hat die Gemeinde fiir den unkonventionellen Ausbau dieser Landesstrasse als
Gegenleistung fir die Erlaubnis so zu bauen die Erhaltungspflicht tbernommen. Das wird
zu deutlich erhéhten Wartungs- und Reparaturkosten in der Zukunft fithren, da das
Betonpflaster jetzt schon von den 40 Tonnern kaputtgefahren wird + vielleicht noch ein,
zwei Jahrchen halt.

Und schliesslich: Ich bin noch immer (obwohl's, s.0., funktioniert) kein Freund der Idee den
4jahrigen mit seinem Bobbycar mit dem 40Tonner auf einer nicht getrennten Flache fahren
zu lassen. Fur mich allerdings ein PAL, mein 10jahriger fahrt in einem "normalen” Ort mit
seinem Fahrrad.

Eins noch: vor drei Wochen war ein Bericht in der AMS, Tenor: Unfallzahlen stark erhéht.
Stimmt auch, grundsatzlich. AFAIK etwa 13 Unfélle vor shared space in 12 Monaten, 17
jetzt. Nur dass 7 der 17 Unfalle Kollisionen von Ausparkern mit ein- und derselben Laterne
waren. Diese wurde jetzt demontiert. Frei nach Churchill: Traue keiner Statistik...




Projekt: In Drachten gibt es keine Schilder und fast keine Signalanlagen mehr. Der Verkehr
lauft Besser als zuvor

Ampel aus, Augen auf - eine Stadt fahrt aus
der Rolle

Von Jens Meyer-Odewald 5. Februar 2007, 00:00 Uhr

Die niederlandische Stadt ist zum Wallfahrtsort fiir die Verkehrsplaner aus aller Welt
geworden. Im Grunde gibt es dort nur drei Gesetze: Tempo 30, rechts vor links - und
aufpassen!

Groningen. Irgendwas stimmt hier nicht! Keine quietschenden Reifen, kein Hupkonzert.
Ampeln, Stopp- und andere Hinweisschilder? Fehlanzeige! Und ein Stau? Ganz und gar
nicht: Geradezu bruderlich teilen sich Autos, Fahrrader und Fuiganger Straen und Wege.
Und das nicht auf dem Dorfe, sondern in der Stadt Drachten westlich von Groningen im
Norden der Niederlande. Dort wird getestet, was eines Tages in ganz Europa Wirklichkeit
werden kann: Partnerschaftlicher Verkehr mit weniger Direktiven, aber mehr Aufmerksamkeit
und Verantwortung fur den Einzelnen.

Mehr zum Thema
Hamburger Abendblatt
Auch Bohmte steuerte um

Ampeln und Schilder sollen nur noch Platz haben, wenn es aus Sicherheitsgriinden
unbedingt sein muss. Nach anfénglicher Skepsis hat sich das Gros der 50 000 Drachtener an
relativ reibungsloses Miteinander gewdhnt. Unfélle, Verletzungen und PS-starke Aggressivitat
tendieren gen null.

Schon die Einfahrt nach Drachten lasst staunen. Mit Tempo 30, so ist es in der gesamten
Stadt vorgeschrieben, schnurrt der Bus 314 von der Autobahn ins Zentrum. Ohne einen
einzigen Stopp. Sechs Schilder sind auf dem Weg zu entdecken - und keine einzige Ampel.
80 Prozent der Signalanlagen wurden in den vergangenen Jahren abgebaut. Und selbst
Fahrbahnmarkierungen wurden auf ein Minimum reduziert. Fir Hamburger Verhaltnisse sind
es ungewohnte, paradiesische Zustande. Wo sind die Poller, wo ist der Schilderwald?

"Grof3teils verschrottet!", sagt Hans Monderman (61), Verkehrsplaner und Schilderstiirmer
aus Passion. Wenn die Kollegen aus dem Drachtener Rathaus Kaffeepause machen, sucht
Monderman vor der Haustiur Entspannung. Er geht mit Vorliebe auf der StralRe spazieren. Auf
dem Laweiplein, einem nach seinen Vorstellungen ausgebauten Kreisverkehr im Herzen der
Stadt. Taglich 22 000 Autos, nicht weniger Radfahrer und Passanten sowie mehrere Buslinien
harmonieren prachtig. Allgemeine Erkenntnis: Konstantes Langsamfahren ist schneller als
Stopp and Go. Motto: Verkehrsregelung mit méglichst wenig Vorschriften.

Frohlich pfeifend GUberquert Monderman den Laweiplein. Immer wieder, wie ein kleiner Junge.
Verkehrsteilnehmer verstandigen sich mit Blickkontakt und Handzeichen. Es I&uft. "Weil die
Menschen Hirn und soziales Denken einschalten", philosophiert Monderman. Wenn alles
durch Schilder reglementiert sei, nutze jeder gnadenlos seinen Raum. Der Autofahrer halte
zwar am Zebrastreifen (weil er muss!), pocht sonst aber auf sein Recht. Wartet bei Rot brav
an der Ampel, um bei Griin Gas zu geben. Und dann gnade Gott . . .

In Drachten ist alles ganz anders. Eigentlich existieren nur drei Gesetze: Tempo 30, rechts
vor links, Augen auf! Gute Sicht nach allen Seiten tragt zum gleichmafigen Verkehrsfluss bei.
Ebenso wie abgesenkte Gehwege, praktisch ohne Bordstein. "Ganz bewusst’, sagt Hans
Monderman, von Minute zu Minute besser in Schwung, "denn unsicher ist sicher." Wie bitte?
"Wer sich absolut sicher und total im Recht fuhlt, nimmt sich nicht in Acht", f&hrt der Verkehrs-





